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Lyngen kommune – Veinorm 

 

0. Forord 

Forord 
 

Denne veinormen fastsetter krav til planlegging, prosjektering, bygging, drift og 

vedlikehold av kommunale veier i Lyngen kommune. Normen er en forenklet versjon 

som er basert på Statens vegvesens håndbøker, særlig N100 Veg- og gateutforming og 

N200 Vegbygging, I den grad detaljer og opplysninger mangler, forutsettes bruk av 

vegvesenets håndbøker. Normen inneholder også lokale tilpasninger knyttet til: 

• store snømengder og vinterdrift 

• bratt terreng og stigningsutfordringer 

• rasfare og krevende grunnforhold i fjord- og dalstrøk 

• spredt bosetting og lange driftsstrekninger 

• driftsøkonomi og prioritering av kommunens ressurser 

Utforming ihht veivesenets håndbøker anses som preakseptert løsning.  

Hensikten er å sikre: 

• trafikksikker og forutsigbar veistandard 

• likebehandling ved planlegging og utbygging 

• driftssikre løsninger med fokus på vinterforhold 

• god kvalitet i nye og ombygde veier 

• riktig ansvarsdeling mellom kommune, private og utbyggere 

Normen gjelder for alle nye kommunale veier, veier som søkes overtatt av kommunen, 

private tiltak som krever offentlig teknisk godkjenning, omklassifisering privat ► 

kommunal vei, og kommunal ► privat vei. 

 

 

 

 

 

 

DEL 1: Geometrisk utforming 
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1.0 Generelt 

1.1 Klassifisering av kommunale veier 

1.2 Standardklasser (Sa2, Sa1, A2, A1, G/S) 

1.3 Reguleringsbredder 

1.4 Samlevei Sa2(Ofte brukt for veier med en årsdøgntrafikk (ÅDT) over 1500) 

1.5 Samlevei Sa1(en betegnelse som brukes for en type forbindelsesvei i boligområder, 

primært designet for å koble adkomstveier til hovedveier) 

1.6 Atkomstvei A2(Brukes som inntaksvei til mindre boligområder eller fritidsbebyggelse) 

1.7 Atkomstvei A1(Primært adkomst for boliger) 

1.8 Gateutforming 

1.9 Gatetun 

1.10 Gang- og sykkelvei 

1.11 Privat felles vei (krav ved evt. fremtidig kommunal overtakelse) 

 

DEL 2: Kryss, avkjørsler, frisikt og trafikale 

løsninger 

2.0 Generelt 

2.1 Utforming av kryss 

2.2 Frisiktsoner og sikthindringer 

2.3 Avkjørsler 

2.4 Snuplasser (alle typer) 

2.5 Byggegrenser mot vei 

2.6 Parkering 

2.7 Støyskjerming  

2.8 Trafikkøyer, medianskiller, busslommer 

2.9 Fartsdempere, fartssikring 
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DEL 3: Teknisk utførelse 

3.0 Tekniske planer og dokumentasjonskrav 

3.1 Overbygning og bæreevne 

3.2 Drenering og overvannshåndtering 

3.3 Skjæringer og fyllinger 

3.4 Kantstein og fortausutforming 

3.5 Belegningsstein / heller 

3.6 Veilys (fullt eget underkapittel) 

3.7 Rekkverk og sikringsgjerder 

3.8 Trafikkøyer og opphøyde felt 

3.9 Kabler, ledninger og tverrprofiler 

3.10 Graving i kommunal vei 

3.11 Veimøblering (benker, leskur osv.) 

 

 

DEL 4: Omklassifisering kommunal ↔ privat 

(Basert på vegloven §§ 4–8 og NA-rundskriv 97/13) 

4.0 Formål og virkeområde 

4.1 Lovgrunnlag 

4.2 Kriterier for omklassifisering (kommunal → privat) 

4.3 Kriterier for omklassifisering (privat → kommunal)  

4.4 Prosess 

4.5 Konsekvenser for bruker og kommune 

4.6 Dokumentasjonskrav  

 

 

DEL 5: Vedlegg og typetegninger 

Vedlegg A – Normalprofiler 

Vedlegg B – Frisiktsoner 

Vedlegg C – Snuplass-typer 

Vedlegg D – Veioppbygningstabeller 

Vedlegg E – Omklassifiseringsskjema 

Vedlegg F – Krav ved kommunal overtakelse 

 

 



Lyngen kommune – Veinorm 

DEL 1 – GEOMETRISK UTFORMING 

1.0 Generelt 
 

Dette hovedkapitlet skal benyttes ved regulering av veier i byggeområder. Allerede 

etablerte boligområder med eksisterende veinett og hvor det kan tillates fortetting kan 

kravene til veiutforming avvike fra de kravene som man stiller til nye 

utbyggingsområder. 

 

Lovhjemmel 

Veinormalen er hjemlet i følgende lover med tilhørende forskrifter: 

 

• Vegloven med tilhørende forskrifter 

 Forskrift om anlegg av offentlig veg 

 Forskrift om avkjørsler fra offentlig veg 

 

• Vegtrafikkloven med tilhørende forskrift. 

 Forskrift om offentlige trafikkskilt, vegoppmerking, trafikklyssignaler og anvisninger 

(skiltforskriften) 

 

• Plan og bygningsloven  

 

Gyldighetsområde for veinormen 

Veinormalen gjelder både for privat og kommunal vei. 

 

Private veier til landbruksformål i innmark og utmark som ikke er adkomst til bebyggelse 

eller anlegg, dekkes ikke i denne veinormen.  

 

Veinormen gjelder både for ny vei, for utbedring av eksisterende vei og ved ny 

bebyggelse langs eksisterende vei. 

 

For kryss mellom kommunal vei og fylkesvei gjelder krav for riks- og fylkesvei som 

beskrevet i Statens vegvesens håndbøker. 

 

For privat avkjørsel fra fylkesvei gjelder krav for fylkesvei som beskrevet i Statens 

vegvesens håndbøker. 

 

En vedtatt reguleringsplan gjelder foran veinormen for temaer som bestemmes 

gjennom reguleringsplanen, også dersom veinormen er av nyere dato enn 

reguleringsplanen. 
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For enkelte temaer henviser veinormen til andre dokumenter (håndbøker, retningslinjer 

ol.), og disse dokumentene gjelder foran veinormen for det aktuelle temaet. Dersom det 

er angitt utgivelsesdato eller lignende for dokumentet det henvises til, er det den 

utgaven som gjelder. Dersom det ikke er angitt en spesifikk utgave av dokumentet, er 

det siste utgivelse som gjelder. 

 

Geometrisk utforming skal ta hensyn til: 

• trafikksikkerhet 

• terreng og stigning 

• vinterdrift (brøytebredde, snø opplag, møtemuligheter) 

• av vanning/drenering 

• universell utforming 

• fremkommelighet for nødetater og renovasjon 

Lyngen kommune kan etter søknad avvike fra normen der terreng, sikkerhet eller 

driftsmessige forhold tilsier det, slik søknad skal: 

• Inneholde en klar redegjørelse for hvilke krav det søkes unntak fra  

• Søknad som etter kommunens vurdering ikke er tilstrekkelig faglig begrunnet skal 

avvises.  
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Standardklasser 

Veiens standardklasse avhenger av veiens funksjon, antall boenheter og omgivelser. For å 

anslå veiens trafikkmengde (ÅDT)benyttes antall boenheter multiplisert med 7. I 

sentrumsnære (mellomsonen) strøk kan tallet reduseres, dette siden en antar mindre 

biltrafikkbelastning her siden brukere kjører mindre, men benytter sykkel eller går i større 

grad.  Ved valg av standardklasse må det også vurderes potensiale for fremtidig utbygging i 

tilknytning til en vei. 

Veier med atkomst til 10 boenheter eller mer og lengde mer enn 100 m eksklusiv snuplass, 

skal utformes som offentlig vei. 

Veier i industriområder med atkomst til mer enn 3 tomter/bedrifter og lengde mer enn 50 m 

eksklusiv snuplass skal utformes som offentlig vei. 

Reguleringsbredde for nye gater og veger vurderes ut ifra trafikkmengde, det vises til 

vegvesenets håndbok N100. Kjøremåte og dimensjonerende kjøretøy angis av Lyngen 

kommune for kommunale veier og vegvesenet for fylkesveier. 

Det kommunale veinettet i Lyngen deles inn i følgende standardklasser: 

Samleveier 

I Lyngen er samleveiene sjelden definert av høy ÅDT (årsdøgnstrafikk), men av sin kritiske 

funksjon. En samlevei er preget av: 

• Gjennomgangstrafikk: Den knytter sammen ulike deler av et tettsted eller kobler flere 

adkomstveier til fylkesveinettet. 

• Offentlig nytte: Det er veien som leder til kirka, skolen, barnehagen, helsesenteret 

eller andre enheter som benyttes av en stor gruppe mennesker. 

• Næringsveier: Veier som betjener fiskerimottak, verksteder, reiselivsbedrifter eller 

andre foretak som genererer stor trafikk og-/eller tungtransport. 

Adkomstveier 

Bolig-veier og stikkveier i industriområder. 

For boligområder skiller man mellom A1 og A2 basert på om veien skal fungere som en ren 

kjørevei eller om den også har en funksjon for myke trafikanter.  
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For klassen A2 i Lyngen betyr dette i hovedsak adkomstveier med en spesifikk rolle for 

enten industri eller boligområder. I Lyngen brukes A2 som standard for internveier i 

næringsområder. Funksjonen her er å sikre fremkommelighet for tunge kjøretøy, uavhengig 

av om den daglige trafikkmengden er lav. Adkomstvei til boliger med krav om fortau, typisk 

brukt når veien betjener et større antall boenheter. 

Funksjonen til A1 er å gi direkte tilgang til enkeltboliger. Den fungerer som det aller laveste 

nivået i veihierarkiet. Den skal kun betjene trafikken som har start eller mål ved de tilstøtende 

boligene. 

Gater 

Gater kjennetegnes ved at bygg ligger langs en fast byggelinje og danner vegger i 

gaterommet. Gater har anlegg for myke trafikanter på begge sider. 

 

Gatetun 

Gatetun kan anvendes i boligområder der det etableres spesielle fysiske tiltak for å sikre at all 

kjøring skjer på fotgjengernes vilkår. 

Gang-/sykkelvei 

Veier for gang-/sykkeltrafikk atskilt fra kjørevei (i spesielle tilfeller kan det tillates kjøring til 

inntil 3 boenheter på gang-/sykkelvei).  

Gangvei 

Veier som fungerer som snarveiforbindelser, utformes normalt som stier tilpasset terrenget. 

Gangveier brøytes ikke og har normalt ikke egen belysning. 

Private veier / Felles-veier 

Veier som betjener inntil 3 boligbygg/9 boenheter eller er kortere enn 50 m eksklusiv 

snuplass. 

 

Normen viser i prinsipp normalprofiler 

 

Dimensjonerende kjøretøy 

Alle veier i Lyngen skal utformes slik at de er farbare hele året for kritiske kjøretøy. 



Lyngen kommune – Veinorm 

• Samleveier: Skal dimensjoneres for vogntog. To tunge kjøretøy skal kunne passere 

hverandre uten stans. 

• Adkomst- og stikkveier: Skal dimensjoneres for renovasjonsbil og brannbil. Veien må 

tåle et akseltrykk på 10 tonn. 

• Driftskjøretøy: Alle veier skal utformes for brøytebil med skråstilt plog (arbeidsbredde 

inntil 4 meter). 

 

 

1.1 Klassifisering av kommunale veier 

Kommunens veier deles inn i: 

1. Samleveier (Sa2 / Sa1) 

– Binder sammen områder, tar større trafikkmengder enn atkomstveier. 

2. Atkomstveier (A2 / A1) 

– Betjener boliger, mindre områder og punktbebyggelse. 

3. Gang- og sykkelanlegg 

– Separate eller felles løsninger. 

4. Privat felles vei 

– Veier som kan bli kommunale ved oppgradering og overtakelse. 

5. Spesialveier 

– Landbruksveier, drifts-veier, interne næringsveier (ikke kommunale). 

 

1.2 Standardklasser – tilpasset Lyngen 

Samlevei Sa2 (middels trafikk, viktige forbindelser) 

• Kjørebane: 6,0–6,5 m 

• Stigning: ≤ 8 % (Lyngen maks 10 % med dokumenterte tiltak) 

• Møtefri drift om vinteren 

• Snø opplag: min. 1,5 m på hver side 

Samlevei Sa1 (lavere funksjon) 

• Kjørebane: 4,5–6,0 m 

• Stigning: ≤ 10 % 

• Utvidelser i kurver pga. brøyting 
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Atkomstvei A2 

• Kjørebane: 4,0–4,5 m 

• Møteplasser: hver 50–80 m 

• Stigning: ≤ 12 % (Lyngen maks 14 % med vintertiltak) 

Atkomstvei A1 

• Kjørebane: 3,5–4,0 m 

• Veiendene skal ha T- eller rund snuplass 

• Kun for lavtrafikkerte boligområder 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

1.3 Reguleringsbredder 

Normalprofiler Anbefalte bredder: 

Veitype Reguleringsbredde Kommentar 

Sa2 15–20 m Snø opplag og grøfter 

Sa1 12–16 m Sideareal for drift 

A2 10–12 m Møteplasser og grøfter 

A1 8–10 m Lavtrafikk 

G/S 6–8 m Avhengig av separasjon 

   

For eksiterende veier skal ikke oppgraderingstiltak utføres dersom anbefalte 
reguleringsbredder ikke er mulig å oppnå 
 



Lyngen kommune – Veinorm 

Reguleringsbredde ved jordskjæring og fylling, ved fjellskjæring skal helning være 10:1 

 

 
Plassering av forstøtningsmur som er satt opp for å øke utnyttelsen av privat tomt 
 
I Lyngen må snø opplag dimensjoneres større enn standard kommuner på grunn av snøfall. 
 

 

1.4 Samlevei Sa2 – detaljkrav 

 
I Lyngen vil dette være typisk fylkesvei, og beskrives ikke nærmere i denne veinormalen. 

Sa2 betjener mer enn 250 boenheter og skal benyttes i industriområder og ved busstrafikk. 

Gang-/sykkelvei separeres for gående og syklende i overordnet gang- og sykkelvei nett samt 

ved underganger med tilhørende ramper. Behov for gang og sykkelvei eller fortau langs 

industrivei vurderes særskilt. 

Behov for tosidig gang og sykkelvei eller fortau vurderes ved tosidig bebyggelse og når 

ÅDT>2000. 
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1.5 Samlevei Sa1 

Sa1 betjener opp til 250 boenheter. Benyttes ikke ved busstrafikk. 

Dimensjonerende kjøretøy: A 

Dimensjonerende fart: 50kmt 

Stoppsikt: 45m 

Kurver: utvidelse iht. brøytemønster 

Gående prioriteres med fortau der ÅDT > 300 

 

Normalprofil 

Tverrprofil min. 11,0m + breddeutvidelse 

Asfaltbredde kjørebane 5,5m + breddeutvidelse 
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Grusskulder mot grøft 0,25m 

Asfaltert skulder mot rekkverk 0,25m 

Fortau* min. 2,75m asfaltbredde 

+0,25m grusskulder 

Grøft/snø-areal 1,25m fra skulderkant vei, 1,0m 

fra skulderkant fortau 

Rekkverksrom min 0,7m 
 

*Gang-/sykkelvei anlegges der strekning inngår i sammenhengende gs-vei 

 
Linjeføring 

Horisontalradius min 30m 

Breddeutvidelse i kurver 55<R<70 1,0m 

Breddeutvidelse i kurver 70<R<125 0,75m 

Breddeutvidelse i kurver 125<R<200 0,5m 

Tverrfall/overhøyde min 2 % maks 6 % 

Vertikalradius min 400m 

Stigning min 1 % maks 8 % 

Stigning i kryss maks 6 % 

Stigning snuplass maks 5 % 

Frihøyde 4.70m 

 

 

 

1.6 Atkomstvei A2 

A2 vei betjener mer enn 50 boenheter i blindvei eller 100 boenheter ved sløyfe. 

Dimensjonerende kjøretøy: C 

Dimensjonerende fart:30kmt 

Stoppsikt: 20m 

 

Normalprofil 

Tverrprofil min10m + siktutvidelse 

Asfaltbredde kjørebane 5,25m 

Fortau 3,0m asfaltert bredde +0,25m skulder 

Grusskulder mot grøft 0,25m 

Asfaltert skulder mot rekkverk 0,25m 
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Grøft/snø-areal 1,0 m 

Rekkverksrom min. 0.7m 

 

Linjeføring 

Horisontalradius min.20m 

Siktutvidelse i kurver R<50 1,0m 

Tverrfall/overhøyde min 2 % maks 5 % 

Vertikalradius høybrekk min350m 

Vertikalradius lavbrekk min 150m 

Stigning min 1 % maks 8 % 

Stigning i kryss m/atkomstvei maks 6 % 

Stigning snuplass maks 5 % 

Stigning ved parkeringsplasser maks 5 % 

Fri høyde 4,7m 

 

 

 

 

1.7 Atkomstvei A1 

Krever møteplasser ved >50 m lengde 

 

A1 betjener mer enn 3 og mindre enn 50 boenheter i blindvei eller 100 boenheter ved sløyfe. 

Dimensjonerende kjøretøy: C 

Dimensjonerende fart:30kmt 

Stoppsikt: 20m 

 

Normalprofil 

Tverrprofil min. 6m + siktutvidelse 

Asfaltbredde 4m 

Grusskulder mot grøft 0,25m 
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Asfaltert skulder mot rekkverk 0,25m 

Grøft/snø-areal 0,75m 

Rekkverksrom min 0,7m 

 

 

Linjeføring 

Horisontalradius min.20m 

Siktutvidelse i kurver R<50 1,0m 

Tverrfall/overhøyde min 2 % maks 5 % 

Vertikalradius høybrekk min 350m 

Vertikalradius lavbrekk min 150m 

Stigning min 1 % maks 8 % 

Stigning i kryss maks 6 % 

Stigning snuplass maks 5 % 

Stigning ved parkeringsplasser maks 5 % 

Frihøyde 4,7m 

 

1.8 Gateutforming 

Universell utforming obligatorisk 

 

Overgangssonen mellom bygg/ fortau kan benyttes til snø opplag, møblering, inngangsparti 

(maks 1m) og lignende. 

Fri bredde på fortau skal minimum være 2.5m. Tverrfall på fortau og gater skal normalt være 

2% mot kjørebane. I spesielle tilfeller tillates tverrfall inntil 5% på fortau i forbindelse med 

inngangspartier. 

Gater skal ha lengdefall på maks 5 % og min 1%. 

For eks. bygg skal frihøyde fra fortau til baldakiner, veranda og lignende være min. 3m. 

Avstand mellom baldakin/veranda og fortauskant skal være min. 1m. For nye bygg i 

sentrum/sentrumsområder skal frihøyde være 4m. 

Fri høyde fra fortau til underkant skilt skal være min 2,50m 
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1.9 Gatetun 

• Fartsgrense: 15 km/t 

• Myke trafikanter prioriteres 

Parkering kun på angitte plasser 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 

1.10 Gang- og sykkelvei 

Belysning på alle strekninger nær skole/boligområder 

 

Veier for gang-/sykkeltrafikk atskilt fra kjørevei. 

Stoppsikt: 20m, stoppsikt ved fall >5% 40m 

 

Normalprofil 

Reguleringsbredde min. 5,5 m 

Asfaltbredde uten separering 3,0 m 

Asfaltbredde ved underganger 

og ramper til underganger 

4,5m hvorav 1.75m fortau 
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Asfaltbredde ved separering for 

overordnet nett. 

Det vises til vegvesenets håndbok 

V122 Sykkelhåndboka 

Grusskulder mot grøft/rekkverk* 0,25 m 

Grøft/snø-areal 1,0 m 

 

* Skulder asfalteres mot rekkverk/betongrekkverk. 

 
Linjeføring 

Horisontalradius min 15 m 

Vertikalradius min 50 m 

Stigning maks 8 % 

Anbefalt stigning på ramper til underganger/ 

gangbruer 

maks 5 % 

Radius innerkant g/s-vei i kryss min 10 m 

Fri høyde. 3,1 m 

 

1.11 Privat felles vei 

Krav ved eventuell kommunal overtakelse: 

• Drenering dokumentert 

• Overbygning dimensjonert 

• Snuplass iht. kommunal standard 

Tverrfall og siktforhold tilfredsstillende 

 

Dimensjonerende kjøretøy: C 

Stoppsikt: 20m 

Snuplass bør etableres på private veier. 

For private veier som ikke oppfyller krav til renovasjonskjøring skal plass for felles 
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renovasjonsløsning avsettes i området der privat vei knyttes til offentlig vei. Plassering skal 

skje på 

privat grunn og utenfor siktarealet. 

 

Normalprofil 

Reguleringsbredde min 5 m 

Asfaltbredde min 3 m 

Grusskulder mot grøft/rekkverk 0,25 m 

Grøft/snø-areal 0,75 m 

 

 
 
Linjeføring 

Horisontalradius min 15 m 

Vertikalradius min 50 m 

Stigning mot atkomst/samlevei maks. 2,5% de første 5m fra veikant, 3 m kan brukes til 

overgangskurve. 

Stigning maks 10 % 

 

DEL 2 – VEIKRYSS, AVKJØRSLER, FRISIKT OG 

TRAFIKALE LØSNINGER 
 

2.0 Generelt 

Dette kapitlet beskriver krav til utforming av veikryss, avkjørsler, frisiktsoner, snuplasser, 

byggegrenser og øvrige trafikale løsninger på kommunale og kommunalt godkjente veier i 

Lyngen kommune. benyttes ved regulering og utarbeidelse av tekniske planer samt ved 

behandling av byggesaker og avkjørselstillatelse 
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Kravene bygger på prinsippene i Statens vegvesens håndbok N100 (generell kryssutforming, 

frisikt og geometriske forhold) men tilpasses: 

• Lyngens topografi (bratte fjellsider og trangt terreng) 

• Høye snømengder som påvirker frisikt og siktlinjer 

• Vinterdriftsbehov (brøyting, snø lagring og fremkommelighet) 

• Spredt bosetting og begrenset trafikk på mange kommunale veier 

• Krav om trygg ferdsel for myke trafikanter 

Hensikten er å sikre trygge og forutsigbare forhold for alle trafikanter, med særlig vekt på 

vinterdrift, renovasjon, utrykningskjøretøy og universell utforming. 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

2.1 Utforming av veikryss 

Generelle krav 

1. Kryss skal utformes slik at trafikantene får god oversikt over kjørebaner, gangarealer 

og eventuelle sykkelfelt. 

2. Kryssets geometri skal sikre lav hastighet, spesielt i boligområder. 

3. Kryss med stor høydeforskjell eller dårlig geometri skal ikke benyttes der alternativ 

plassering er mulig. 

Krysstyper i Lyngen kommune 
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Lyngen kommune benytter følgende krysstyper: 

• T-kryss – hovedform for kommunale veier (best oversikt, minst areal) 

• X-kryss – kun i flatt terreng med lav trafikk 

• Avrundede T-kryss – anbefalt i utbyggingsområder med mye brøyting 

• Stedstilpassede kryss – kun ved dokumentert terrengbegrunnelse 

Krav til kjørebanebredder i kryss 

Nødvendige utvidelser skal beregnes ut fra brøytebilens svingradius og lastebilens 

manøvreringsevne. 

Universell utforming 

• Overganger skal ha maksimal høydeforskjell på 2–3 cm mot gangareal. 

• Lede-linjer eller visuelle kontraster anbefales i tettsteder. 

Vinterdrift – særlige hensyn i Lyngen 

På grunn av store snømengder skal: 

• hjørner i T-kryss ha ekstra plass for snø-lagring 

• kantstein unngås på innsiden av smale kurver i brøyteutsatte områder 

• kryssflater ha tydelig avrenning for smeltevann 

 

 

 

 

 

2.2 Frisikt i kryss 

Frisiktsoner skal ivareta trygg ferdsel hele året. I Lyngen må det tas ekstra hensyn til snø 

volum som kan redusere sikten betydelig. 

Langs samleveier skal frisiktarealer i kryss og avkjørsler reguleres som offentlig veigrunn. 

Langs atkomstveier kan frisiktarealer reguleres som tomtegrunn og klausuleres gjennom 

reguleringsbestemmelser. 

 

Innenfor frisiktarealet tillates ikke bygninger, vegetasjon, gjerder eller andre tiltak høyere enn 

0,5 m over tilstøtende veiers nivå. Terreng kan ikke planeres høyere enn tilstøtende veiers 

nivå. 
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Primærvei      L1 

Samlevei*      54 m (1.2 x Ls) 

Atkomstvei      20 m (Ls) 

Gang og sykkelvei fall     <5% 20 m (Ls) 

Gang og sykkelvei fall     >5% 40 m (Ls) 

Fortau       10 m 

 

Tabellverdiene forutsetter forkjørsregulert kryss. 

(Kryss hvor den ene eller flere av tilfartene er pålagt vikeplikt ved trafikkskilt.) 

*Ved uregulert kryss settes L1 til 45m (Ls) 

 

Sekundærvei    L2(mot venstre)   L3(mot høyre) 

Samlevei**    10 m    6 m 

Atkomstvei**    10 m     6 m 

Privat vei*    3 m     3 m 

Gang og sykkelvei***   3 m     3 m 

Gangvei/turvei/gangfelt  2 m     2 m 

 

Tabellverdiene forutsetter forkjørsregulert kryss. 

(Kryss hvor den ene eller flere av tilfartene er pålagt vikeplikt ved trafikkskilt.) 

*Privat vei/ avkjørsel for mer enn 10 boenheter regnes som adkomstvei 

**Ved uregulert kryss settes L2 til 20m 

***Sikt i gang og sykkelveikryss skal være 8x8m 

 

 

 

 

 

 

 

 

L1 måles fra senterlinje kjørefelt.  L2 måles fra asfaltkant 
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Siktkrav 

Snøforhold 

• Snø-lagring må ikke skje innenfor frisiktsonen. 

• Der dette ikke kan unngås, må entreprenør/veglag dokumentere vinterdriftsrutiner. 

Objekter som er forbudt i frisiktsoner 

• Gjerder over 0,5 m høye 

• Busker, trær eller stolper 

• Snøskavler som hindrer sikt (kommunen kan kreve fjerning) 
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2.3 Utforming av avkjørsler 

Det tillates normalt kun en avkjørsel pr. eiendom. Dersom eiendommen grenser til veier med 

ulike klasser skal avkjørsel ledes til sekundærvei. Avkjørsel til samlevei tillates normalt ikke. 

 

Avkjørsler til kommunale veier skal utformes slik: 

Krav til plassering 

1. Avkjørsler skal ikke legges nærmere kryss enn: 

o 20 meter fra kryssende kantlinje (samlevei) 

o 10 meter fra kryssende kantlinje (atkomstvei) 

2. Avkjørsler skal ikke etableres på innsiden av kurver med dårlig sikt. 

3. Avkjørsler skal ikke føre til bakker med stigning > 12 % mot kommunal vei. 

Geometri 

• Avkjøringsradius: min. 4 m for boligeiendom 

• Tverrfall fra kommunal vei inn i avkjørsel: 2–5 % 

• Avkjørselen må ha fall slik at overvann ikke renner inn i kommunal vei. 

Vintertilpasning 

• Avkjørsler må ha plass for snø uten å legge press på kommunal veggrunn 

• Snø fra privat eiendom skal ikke lagres i kommunal kjørebane 
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2.4 Snuplasser 

Alle kommunale veier skal ha snuplass, snuplasser skal ha maksimal stigning 5%. 

Det må avsettes min. 3m x veibredde til snø-areal ved enden av hver arm av vendehammere. 

Ved store høydeforskjeller må utvidelse av snø-areal vurderes for å unngå konflikt med 

underforliggende areal. Snuplasser skal sikres mot utforkjørsel på en slik måte at snørydding 

ikke vanskeliggjøres. 

Avkjørsler eller felles vei over snø-areal tillates ikke. Snuplasser reguleres med bredde som 

tilsvarer veiens kjørebane og sideareal og opparbeides med asfaltbredder som for kjøreveien. 

Alle blindveier i Lyngen kommune skal ha snuplass dimensjonert for: 

• brøytebil 

• renovasjonsbil 

• utrykningskjøretøy 

Tillatte snuplass-typer: 

• T-snuplass 

• Y-snuplass (kun ved terrengbegrensning) 

• Rundkjøringslomme 

• Sirkulær snuplass (diameter min. 16 m) 

Dimensjoner: 

• Lengde på T-snuplass-armer: ≥ 8 m 

• Bredde: ≥ 4 m per arm 

• Maks stigning i snuplass: 5 % 

• Snø-depot: 3 m x vegbredde i enden av armene (Lyngen) 

 

 

 

 

2.5 Byggegrenser mot vei 

Byggegrensen regnes fra veiens senterlinje. 

Minimumsavstander: 

• Samlevei: 15 m 

• Atkomstvei A2: 10 m 
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• Atkomstvei A1: 8 m 

Kommunen kan kreve større avstand i: 

• rasutsatte områder 

• områder med snøskredfare 

• steder med behov for fremtidig veiutvidelse 

Byggegrensen gjelder også for levegger, garasjer, tekniske bygg og støttemurer. 

 

2.6 Parkeringsplasser 

 
Parkeringsplasser i områder med eneboliger/rekkehus skal løses på egen grunn. 

Parkeringsplasser skal være offentlig tilgjengelig, altså ikke stengt med bom eller tilsvarende. 

Langsgående privat parkering langs offentlig vei tillates ikke. 

Gjesteparkeringsplasser bør fordeles rundt i et boligområde, men plasser for færre enn 4 

biler bør unngås. Avstand mellom bolig og gjesteparkeringsplass bør ikke overstige 150 m. 

Parkeringsplasser skal ikke legges inntil lekearealer eller snuplasser. 

Gjesteparkeringsplasser utformes fortrinnsvis vinkelrett på vei med 2,5 m bredde, 5 m lengde 

og 6 m manøvreringsareal (inklusive veibredde). I tillegg skal det settes av 1m til snø-opplag 

rundt parkeringsplassen. 

Langsgående parkeringsplasser skal ha en bredde på 2m og lengde på 5m i tillegg til areal 

for inn/utkjøring. Hvis det er mer enn 3 plasser, bør det settes av 1,5 - 2 m til 

manøvreringsareal for annenhver plass. 

P-plasser skal ha maksimal stigning 5 % (både i bredde- og lengderetning). 

5 % eller min. 1 parkeringsplass skal utformes som HC-plass med 4.5m bredde. Langsgående 

HC plasser skal ha bredde 2.5m og lengde 7.5m. HC plasser i boligområder skal skiltes. 

Offentlige parkeringsarealer 

• Minst 2 % av plassene skal være HC-plasser 

• HC-plass: min. 4,5 m x 6,0 m 

• Maks stigning: 2 % 

Gateparkering 

• Tillatt kun der det ikke hindrer snørydding 

• Skal ikke brukes i samleveier 

 

2.7 Støyskjerming 

Støyskjerming skal vurderes etter Miljødirektoratets T-1442. 
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Typer støyskjerming 

• Jordvoller 

• Tette skjermer 

• Kombinasjon av skjerm og voll 

Støyskjerm må ikke redusere sikten i kryss eller avkjørsler. 

 

2.8 Trafikkøyer, medianskiller og busslommer 

Trafikkøyer 

• Brukes for gangfelt med ÅDT > 300 

• Bredde min. 2,0 m 

• Må være snøryddbare 

Busslommer 

• Dimensjoneres for 12–15 m busser 

• Oppstillingslengde 20–25 m 

• Fortau min. 2,5 m 

• Vinterdrift: snø skal ikke rulle inn i bussdørsonen 

 

 

2.9 Fartsdempere 

Fartshumper (myke) kan brukes i boligområder, men ikke på samleveier. 

DEL 3 – TEKNISK UTFØRELSE AV VEIANLEGG 

(Lyngen-tilpasset, basert på N200, erfaringstall og kommunal praksis) 

Denne delen beskriver tekniske krav til oppbygging, materialvalg, drenering, veilys, 

kabelføring, rekkverk og andre tekniske elementer som inngår i kommunale veianlegg. 

Kravene skal benyttes ved: 

• nye veganlegg 

• oppgradering/ombygging av eksisterende vei 

• tekniske planer i reguleringsplan (detaljnivå) 
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• private utbygginger som søkes overtatt av kommunen 

 

3.0 Tekniske planer og dokumentasjonskrav 

Alle tiltak som berører kommunal vei eller planlegges overtatt av kommunen skal levere: 

Obligatorisk tegnings- og planmateriale 

• Situasjonsplan 1:500 eller 1:1000 

• Lengdeprofil med høyder og fall 

• Tverrprofiler (minst hver 20. meter) 

• Dreneringsplan 

• Overvannsplan (beregninger og flomveier) 

• Massedisponeringsplan 

• Vei oppbygging (lagvis) 

• Kryssutforming og frisiktplaner 

• Snuplass med målsetting 

• Plan for universell utforming 

• Arbeidsvarslingsplan (ved tiltak i trafikkert område) 

• Veilysplan (kabler, master og armaturvalg) 

Digitale krav 

• SOSI for all geometri 

• FDV-dokumentasjon etter overtakelse 

• Bilder fra utførelse og ferdigstillelse 

Ingen vei kan overtas av kommunen uten full dokumentasjon. 

 

 

3.1 Overbygning og bæreevne (veioppbygning) 

Veioverbygning skal dimensjoneres etter forventet trafikkbelastning, grunnforhold og klima. 

I Lyngen må det tas høyde for: 

• store frostmengder (frost i dybde) 

• telehiv i leire-/siltjord 

• høye nedbør og smeltevolum 

• tung vinterdrift (brøytemaskiner og tunge lastebiler) 
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Minimumsoppbygning for kommunale veier 

Lag Samlevei Atkomstvei Kommentar 

Slitelag asfalt 50 mm 50 mm Binde lag ved behov 

Bærelag asfalt 60–80 mm 50–60 mm Avhengig av ÅDT 

Bærelag pukk 150–250 mm 120–200 mm Må komprimeres i lag 

Forsterkningslag 300–600 mm 250–450 mm Frostsikring 

Eventuell fiberduk Nivå 3 Nivå 3 Ved bløte masser 

Totalt: 

• Samlevei: 55–95 cm overbygning 

• Atkomstvei: 45–75 cm 

Vinter og tele 

• Veioppbygning skal alltid sikre telefri vei i vårløsning. 

• Det kreves dokumentert frostdimensjonering etter lokale forhold. 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

3.2 Drenering og overvannshåndtering 

God drenering er kritisk i Lyngen på grunn av smelteperioder og kraftig nedbør. 

 

Krav 

• Maks avstand mellom sluk: 25 m 

• Grøfter skal ha fall: min. 2 % 

• Overflatevann skal ikke renne inn i private avkjørsler 
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• Flomveier skal vises i planmaterialet 

• Takvann skal ikke ledes til kommunal vei 

Drensrør 

• Min. dimensjon Ø160 mm i sidegrøfter 

• Masser rundt røret: drenssand/pukk 8–16 mm 

Stikkrenner 

• Min. dimensjon Ø300 mm 

• Frostsikring ved høydeforskjeller 

 

3.3 Skjæringer og fyllinger 

Skjæringer 

• Sidehelning: maks 1:1,5 i fjell 

• Løs-masse skråninger: maks 1:2,5 

• Erosjonssikring med duk, matter eller stein der nødvendig 

Fyllinger 

• Komprimeres lagvis 

• Fyllingsskråning min. 1:2 

• Kontroll av setninger ved myr-grunn 

 

 

Ras- og steinsprangsikring 

Særlig aktuelt langs fjord-sidene. 

Tiltak kan inkludere: 

• bolter og nett 

• grøfting i fjellskjæring 

• steinfangere 

• voll og voller 
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3.4 Kantstein 

Kantstein skal brukes for å definere kjøreareal og gangareal. 

Materialer 

• Granitt (anbefalt) 

• Betong (for mindre trafikk) 

Høyder 

• 10–12 cm ved fortau 

• 4–6 cm ved G/S-vei 

• Nedsenket kantstein ved kryss og overganger 

 

3.5 Belegningsstein / heller 

Brukes kun i: 

• sentrumssoner 

• gangareal 

• trafikkreduserte områder 

Krav: 

• settes på komprimerte masser 

• fall min. 2 % 

• ikke tillatt i hoved kjøreareal (vinterdrift) 

 

3.6 Veilys 

Veilysanlegg skal bygges etter gjeldende lys standarder og skal sikre: 

• trygg ferdsel for alle trafikantgrupper 

• driftssikkerhet under ekstreme vinterforhold 

Master og armaturer 
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• Mast: stål eller tre 

• Fundament: frostfri dybde 

• Armatur: LED  

• Tiltak mot blending i mørketid 

Kabel 

• Krav til dybde 

• Kabel skal legges i rør som sikrer mulighet for utskifting ved skade  

• Sandbeskyttelse over kabel 

• Markeringsbånd over kabel 

Styring 

Veilys nettverkstilkobling opp imot kommunens veilysstyringssystem 

Lysnivåer skal kunne bla. justeres ved behov, slukkes, tennes, feilmeldinger osv. via 
styringssystemet. 

 

3.7 Veirekkverk og sikringsgjerder 

Rekkverk brukes der: 

• høyde over 3 meter til terreng 

• bratt skråning mot bebyggelse 

• vann, elv eller ravine nær veien 

• stor risiko for utforkjøring 

Standard: stålrekkverk med toppskinne. 
Sikringsgjerder (ikke kollisjonssikker) brukes ved: 

• skoleveier 
• gangareal langs bratt terreng 

 

3.8 Trafikkøyer og opphøyde felt 

• Bredd: min. 2 m 

• Skal være snø rydd-bare 

• Skal ha kantstein, ikke maling alene 

• Opphøyde felt må tåle piggdekk og tungtrafikk 
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3.9 Kabler og ledninger i veigrunn 

Kabler skal legges: 

• i godkjent grøft med dokumentert dybde 

• minst 0,5 m fra asfaltkant horisontalt 

• i sandlag med varslingsbånd 

VA-ledninger skal ikke ligge i samme grøft som veilyskabler. 

 

3.10 Graving i kommunal vei 

Graving krever: 

• gravemelding 

• skiltplan 

• reetablering etter kommunens standard 

• kontroll før og etter utførelse 

Krav ved reetablering 

• samme lagtykkelser som ny vei 

• nytt asfaltdekke i hele kjørefeltbredden ved lengre grøft 

• overlag min. 50 mm ved små inngrep 

 

 

 

 

 

 

 

3.11 Gatemøbler 

Omfatter: 

• benker 

• avfallsbeholdere 

• leskur 
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• blomsterurner 

• O.l. 

Krav: 

• plasseres slik at de ikke hindrer brøyting 

• betongfundament skal være underkant av brøyteskader 

• robust og driftssikkert 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

DEL 4 – OMKLASSIFISERING: KOMMUNAL ↔ PRIVAT VEI 

(tilpasset Lyngen kommune, i tråd med NA-rundskriv 97/13 og vegloven) 

4.0 Formål og virkeområde 

Dette kapitlet beskriver krav, prosedyrer, kriterier og dokumentasjon som gjelder når: 
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• en kommunal vei ønskes omklassifisert til privat, eller 

• en privat vei søkes overtatt av Lyngen kommune. 

Formålet er å sikre: 

• forsvarlig og rettferdig behandling 

• tydelige ansvarsforhold 

• likebehandling av innbyggere 

• sikker ferdsel og drift 

• samsvar med veglova og Statens vegvesens føringer 

Prosessen bygger på veglova §§ 4–8 samt kravene i NA-rundskriv 97/13, som fastsetter at et 

vedtak ikke kan tre i kraft før alle tekniske, juridiske og dokumentasjonsmessige forhold er 

avklart, og overleveringsprotokoll er signert. 

 

4.1 Lovgrunnlag 

Veglova § 4 og § 5 

Regulerer etablering og nedlegging av fylkes- og kommunale veier. 

Veglova § 7 (kommunens vedtaksmyndighet) 

Gir kommunen anledning til å opprette eller nedlegge en kommunal vei når: 

• hensynet til ferdsel 

• drift/økonomi 

• sikkerhet 

• lokal arealbruk 

tilsier det. 

Veglova § 8 

Angir at en nedlagt offentlig vei kan: 

• omklassifiseres til privat vei, eller 

• fjernes som vei og innlemmes i eiendommer 

NA-rundskriv 97/13 
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Rundskrivet fastsetter at et vedtak om omklassifisering ikke er gyldig før: 

• det foreligger en signert overleveringsprotokoll, 

• alle vilkår er oppfylt, 

• alle parter (kommune, grunneiere, fylke ved behov) er orientert, 

• NVDB og grunnbok kan oppdateres. 

Forvaltningsloven 

Prosessen er et enkeltvedtak og kan påklages innen 3 uker. 

 

4.2 Kriterier for omklassifisering (kommunal → privat) 

En kommunal vei kan vurderes omklassifisert til privat dersom ett eller flere kriterier er 
oppfylt. 

1. Veien har ikke lenger allmenn ferdselsfunksjon 

• Betjener kun én eller få boligeiendommer 

• Er i praksis en utvidet avkjørsel 

• Ingen gjennomgangstrafikk 

2. Veien betjener ikke helårs fast bosetting 

• Kun fritidseiendommer 

• Midlertidig bruk 

• Særlig relevant i utkantsområder 

3. Veien er ikke nødvendig for kommunale tjenester 

• Kommunal renovasjon og brøyting kan organiseres uten å bruke veien 

• Det finnes alternative ruter 

4. Veien er teknisk uegnet for kommunal drift 

• manglende snuplass 

• stigning over kommunens grenseverdier 

• farlige kurver 

• smal trasé uten mulighet for utbedring 

• rasutsatt trasé 
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5. Veien oppfyller ikke kommunens tekniske standard 

• manglende drenering 

• dårlig bæreevne 

• smal kjørebane 

• manglende bruk av tekniske løsninger (frostsikring, grøfter, overbygning etc.) 

6. Kommunens driftskostnader er uforholdsmessig høye 

• krevende vinterdrift 

• lang avstand til øvrig veinett 

• gjentatte problemer som kommunen ikke kan løse uten store investeringer 

7. Veien har lav samfunnsnytte 

Brukes primært av grunneierne selv. 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

4.3 Kriterier for omklassifisering (privat → kommunal) 

Kommunen kan vurdere å overta en privat vei dersom: 

1. Den inngår i et helhetlig kommunalt veinett 
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• viktig adkomst til boligfelt 

• betjener skolevei 

2. Veien betjener allmenn ferdsel 

• flere enn tre boliger / bygninger 

• gjennomgangsfunksjon 

• kollektivtrafikk eller gående skolebarn 

3. Veien tilfredsstiller kommunens tekniske krav 

Før overtakelse skal veien: 

• ha fullgodt overbygning 

• tilfredsstille snuplasskrav 

• ha god drenering 

• ha akseptabel sikt 

• være bygget etter kommunens norm 

• være dokumentert med:  

o kvalitetssikring 

o masserapporter 

o geometri og innmåling 

o VA-situasjon 

o veilys 

Kommunen kan avvise en søknad om overtakelse hvis oppgraderingsbehovet er stort. 

 

 

 

 

 

 

 

 

4.4 Prosess for omklassifisering (kommunal → privat) 

Prosessen skal være lik for alle saker i Lyngen kommune. 

 

Trinn 1 — Administrativ kartlegging 
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Kommunen identifiserer aktuelle veier og utarbeider: 

• kart over strekningen 

• vurdering av dagens bruk 

• driftshistorikk (vinterdrift, problemer og kostnader) 

• teknisk vurdering av vegstandard 

• sikt, stigning og snuplass 

 

Trinn 2 — Forhåndsvarsling 

Alle berørte parter skal skriftlig varsles: 

• grunneiere 

• brukere 

• veilag 

• eventuelle leietakere 

 

Trinn 3 — Høring (min. 6 uker) 

Høringsbrev skal inneholde: 

• begrunnelse 

• kart 

• konsekvensutredning 

• forslag til ny klassifisering 

• informasjon om klagerett 

Alle høringsinnspill dokumenteres. 

 

Trinn 4 — Administrativ vurdering 

Kommunen vurderer: 

• trafikale forhold 

• sikkerhet 

• drift 

• tekniske forhold 
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• økonomi 

• lovgrunnlag 

 

Trinn 5 — Politisk behandling 

Saken behandles i: 

1. Teknisk utvalg 

2. Formannskapet 

3. Kommunestyret (endelig vedtak) 

Vedtaket kan påklages (forvaltningsloven kap. VI). 

 

Trinn 6 — Gjennomføring (NA-97/13-krav) 

Et vedtak trer ikke i kraft før: 

• overleveringsprotokoll er signert 

• parter har fått endelig orientering 

• dokumentasjon er komplett 

• eventuell grensejustering er håndtert 

• NVDB oppdateres 

• grunnbokoppdatering kan utføres 

 

 

 

 

 

 

4.5 Konsekvenser av omklassifisering 

For kommunen 

• ansvar for drift og vedlikehold opphører 

• kommunen kan prioritere ressurser mer effektivt 

• kommunal vinterdrift opphører umiddelbart etter ikrafttredelse 
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For grunneiere/brukere 

• brukerne overtar ansvaret for: 

o brøyting 

o strøing 

o vedlikehold 

o reparasjoner 

o grøfter og av-vanning 

• brukerne må ofte etablere veilag 

Kommunen kan — dersom politisk vedtatt — tilby tilskuddsordninger ved overgang. 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

4.6 Dokumentasjonskrav 

Ved behandling av omklassifisering må følgende foreligge: 

Ved kommunal → privat 

• kart 
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• liste over berørte parter 

• høringsbrev 

• høringssvar 

• driftshistorikk 

• bilder og inspeksjon 

• teknisk vurderingsrapport 

• forslag til vedtak 

• overleveringsprotokoll 

Ved privat → kommunal 

• teknisk dokumentasjon:  

o overbygning 

o VA-tegninger 

o drenering 

o innmåling 

o kvalitetssikringsdokumenter 

• vurdering av sikkerhet 

• eventuelle krav om oppgradering 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

DEL 5 – VEDLEGG OG TYPETEGNINGER 

Dette kapitlet samler alle tekniske vedlegg og typetegninger som supplerer kravene i Del 1–

4. Vedleggene er normative og skal brukes ved prosjektering av nye veganlegg, samt 

oppgradering og overtakelse av private veier som søker kommunal status. 
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Alle figurer og tegninger produseres i målestokk i Word/PDF-versjonen, men 

spesifikasjonene fremgår her. 
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Vedlegg A – Normalprofiler 

                A1 – Samlevei Sa2                                      A2 – Samlevei Sa1 
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              A3 – Atkomstvei A2                                    A4 – Atkomstvei A1 

 

 



Lyngen kommune – Veinorm 

              A5 – Gang- og sykkelvei 

 

 



Lyngen kommune – Veinorm 

         Vedlegg B – Frisiktsoner 

 



Lyngen kommune – Veinorm 

 



Lyngen kommune – Veinorm 

 



Lyngen kommune – Veinorm 

 



Lyngen kommune – Veinorm 

         Vedlegg C – Snuplass-typetegninger 

 



Lyngen kommune – Veinorm 

           Vedlegg D – Veioppbygningstabeller 

 



Lyngen kommune – Veinorm 

 



Lyngen kommune – Veinorm 

 



Lyngen kommune – Veinorm 

Vedlegg E – Mal for omklassifisering (kommunal → privat) 

Skal alltid inneholde: 

1. Kart med strekning 

2. Oversikt over grunneiere og brukere 

3. Beskrivelse av dagens bruk 

4. Tekniske vurderinger 

5. Driftshistorikk 

6. Høringsbrev og svar 

7. Forslag til vedtak 

8. Overleveringsprotokoll (blankett) utarbeides 

 

Vedlegg F – Krav ved kommunal overtakelse (privat → 

kommunal) 

Private veier som søker kommunal overtakelse, skal dokumentere: 

• full overbygning 

• tilfredsstillende drenering 

• veikriterier (bredde, sikt, snuplass etc.) 

• veilys standard 

• juridiske rettigheter (veigrunn) 

• inn-målte data 

• veireferanse klar for NVDB 

 

Vedlegg: 

NA-rundskriv_1997-12 

na-rundskriv-97-13-retningslinjer-for-tekniske-krav-til-veg-som-skal-omklassifseres 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 


