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Lyngen kommune star overfor betydelige utfordringer knyttet til driftskostnader pa veinettet.
Kommunestyret har vedtatt a redusere det kommunale veinettet med ca. 10 kilometer fra 2027. For
a sikre en rettferdig, faglig begrunnet og forutsigbar prosess for badde nedgradering av eksisterende
veier og krav til nye veianlegg, legges det frem forslag til en ny, lokal veinorm. Normen definerer
tekniske standarder og kriterier for ansvarsdeling mellom kommunen og private parter.

Lyngen kommune drifter i dag ca. 50 km vei. Vedtatte gkonomiske innsparingstiltak krever en
reduksjon pa 10 km (ca. 20 %) av driftsmassen. Kommunen mangler i dag et helhetlig regelverk som
definerer hvilke kriterier som skal ligge til grunn for at en vei skal vaere kommunal kontra privat. Den
nye veinormen er basert pa Statens vegvesens handbgker (N100 og N200), men er forenklet og
tilpasset lokale forhold som store sngmengder, bratt terreng og spredt bosetting.

Anbefalt prosess for Lyngen kommune:

1. Politisk fgrstegangsbehandling: Kommunestyret vedtar a legge forslaget ut pa hgring.

2. Hegringsperiode: Normalt 6 uker. Forslaget sendes til Statens vegvesen, politi, ngdetater,
lokale lag og foreninger. | tillegg legges forslaget ut pa kommunens hjemmeside.

3. Oppsummering og revidering: Administrasjonen gar gjennom innspillene og gjgr eventuelle
justeringer i normen.

4. Endelig vedtak: Kommunestyret vedtar veinormen.

Fase 2: Omklassifisering av konkrete vegstrekninger (Hgst 2026):
Etter at normen er endelig vedtatt, starter 6-trinnsprosessen for de spesifikke vegstrekningene som
foreslas overfgrt til privat drift:

e Administrasjonen gjennomfgrer ROS-analyser for de utvalgte strekningene med saerlig vekt
pa samfunnssikkerhet, fremkommelighet for ngdetater og trafikksikkerhet.

e Bergrte grunneiere og brukere forhandsvarsles skriftlig.

e Det gjennomfg@res en egen, stedlig hgring pa minimum 6 uker for de bergrte veiene.




e Endelig vedtak om omklassifisering fattes politisk, og endringen iverksettes fra 1. januar 2027
etter at overleveringsprotokoller er signert i trad med NA-rundskriv 97/13.

Forhold til overordnet plan og @gvrige vedtak

En vedtatt reguleringsplan gar som hovedregel foran veinormen ved motstrid. Dette skyldes at
reguleringsplanen er et juridisk bindende dokument fastsatt med hjemmel i plan- og bygningsloven,
mens veinormen er utformet og skal fungere som et teknisk styringsverktgy og veileder.

e Juridisk rang: En reguleringsplan er rettslig bindende for alle tiltak innenfor planomradet. Om
veinormen blir vedtatt av kommunestyret vil denne gjelde som en instruks for
saksbehandling, men den kan ikke overstyre spesifikke bestemmelser i en vedtatt plan.

e Byggegrenser: Dersom reguleringsplanen har egne byggegrenser, gjelder disse selv om de
avviker fra de generelle kravene i veinormen eller vegloven.

e Eldre planer: En vedtatt reguleringsplan gjelder foran veinormen selv om veinormen er av
nyere dato.

@Pkonomiske konsekvenser

Implementering av veinormen vil medfgre reduserte driftsutgifter i trdd med kommunestyrets
budsjettmal. Det ma regnes med administrative ressurser til selve omklassifiseringsprosessen
(varsling, innbyggerdialog og skiltendring), men dette anses som en engangskostnad som dekkes inn
gjennom fremtidige besparelser pa driftsbudsjettet.

Risiko- og sikkerhetsmessige konsekvenser

Risikoen ved a vedta selve veinormen er lav. Den fungerer tvert imot som et sikkerhetstiltak som
sikrer forutsigbar standard. Den reelle risikoen er knyttet til den praktiske gjennomfgringen av
ombklassifiseringen. For a opprettholde en akseptabel samfunnssikkerhet, ma utvelgelsen av de 10
kilometerne med vegnett baseres pa en spesifikk ROS-analyse for hver enkelt strekning. | dette
arbeidet vil fremkommelighet for ngdetater, trafikksikkerhet for myke trafikanter og beredskap bli
vurdert i tett dialog med ngdetatene.

Miljgkonsekvenser

e Arealbruk og inngrep: Ved 3 stille tydelige krav til reguleringsbredde og geometri, sikrer man
at nye veier ikke beslaglegger mer areal enn ngdvendig. Dette forhindrer ineffektiv drift og
minimerer ulemper for tilstptende eiendommer.

e Overvannshandtering: Ved a stille strenge tekniske krav til lukket og apen drenering,
forebygges erosjon, flomskader og utvasking av masser til sarbare naturomrader og vassdrag
under ekstremveer.

Folkehelse/friluftsliv

e Risiko for friluftsliv og tilgjengelighet: Dersom 10 km vei omklassifiseres til privat drift, kan
det oppsta utfordringer med vintervedlikehold av veier som leder til populaere startpunkter
for turstier og utfart. Hvis et privat veilag velger a ikke brgyte en slik strekning, vil det
redusere allmennhetens tilgjengelighet til utmarka vinterstid.

e Mulighet for helhetlig stinett: Ved a definere egne standardklasser for gangveier og stier i
veinormen, sikrer kommunen en fastsatt teknisk kvalitet pa denne infrastrukturen. Dette gir
gkt forutsigbarhet for turgaere og tilrettelegger for en langsiktig og strukturert satsing pa
folkehelse.

Vurdering av alternativer og konsekvenser




Kommunedirektgren vurderer at den foreslatte veinormen er et ngdvendig verktgy av fglgende
arsaker:

e Objektive kriterier for omklassifisering: Veinormen gir klare rammer for nar en vei skal
defineres som kommunal. Dette gir et verktgy for a identifisere de 10 kilometerne som skal
tas ut av kommunal drift.

e Driftsgkonomi: Ved a forankre hensynet til kommunens gkonomi og ressursprioritering i
formalet, sikrer man at kommunen ikke patar seg vedlikeholdsansvar for veier med lav
samfunnsmessig nytteverdi.

e Lokal tilpasning: Veinormen tar hgyde for Lyngens utfordringer med sngdeponier, naturfarer
og stigningsforhold, noe de generelle statlige handbgkene i mindre grad detaljerer for sma
kommunale stikkveier.

e Forutsigbarhet for innbyggerne: Vedtatte retningslinjer sikrer likebehandling. Innbyggere
langs en vei som foreslas omklassifisert, vil se at beslutningen bygger pa objektive kriterier
fremfor vilkarlig skjgnn.

Veinormen gir kommunen det ngdvendige faglige beslutningsgrunnlaget for a giennomfgre vedtatte
reduksjoner i veinettet i samsvar med veglovas bestemmelser, samtidig som den sikrer kvalitet i
fremtidige utbyggingsprosjekter.

Kommunedirektgrens innstilling:

Med hensikt a etterkomme kommunestyrets vedtatte gkonomiplan, innstiller Kommunedirektgren
pa fglgende vedtak:

1. Kommunestyret vedtar a legge utkastet til «Veinormal for Lyngen kommune» ut pa offentlig
hering i en periode pa 6 uker.

2. Hgringsdokumentene sendes til Statens vegvesen, Troms fylkeskommune, Statsforvalteren,
politiet, brannsjef, UNN, bergrte naeringsaktgrer samt lokale lag og foreninger.

3. Hgringen gjgres i tillegg tilgjengelig for allmennheten pa kommunens nettsider.

4. Administrasjonen bes sammenstille hgringsinnspillene og legge frem en revidert
veinormal til endelig politisk vedtak i fgrste kommunestyremgte etter ferien 2026.

5. Etter at veinormen er endelig vedtatt, fremmer administrasjonen en egen politisk sak med
oversikt over spesifikke vegstrekninger som foreslas omklassifisert fra kommunal til privat
drift.

6. Utvelgelsen skal baseres pa objektive kriterier og ROS-analyser, med mal om iverksettelse fra
1. januar 2027.

Kommunestyret 22.06.2026:
Behandling:

VEDTAK:
Kommunestyret i Lyngen tiltrer kommunedirektgrens innstilling enstemmig.

KS- 61/26 Vedtak:
Med hensikt a etterkomme kommunestyrets vedtatte gkonomiplan, innstiller Kommunedirektgren
pa fglgende vedtak:



1. Kommunestyret vedtar a legge utkastet til «Veinormal for Lyngen kommune» ut pa offentlig
hgring i en periode pa 6 uker.

2. Hgringsdokumentene sendes til Statens vegvesen, Troms fylkeskommune, Statsforvalteren,
politiet, brannsjef, UNN, bergrte nzeringsaktgrer samt lokale lag og foreninger.

3. Hgringen gjgres i tillegg tilgjengelig for allmennheten pa kommunens nettsider.

4. Administrasjonen bes sammenstille hgringsinnspillene og legge frem en revidert
veinormal til endelig politisk vedtak i fgrste kommunestyremgte etter ferien 2026.

5. Etter at veinormen er endelig vedtatt, fremmer administrasjonen en egen politisk sak med
oversikt over spesifikke vegstrekninger som foreslas omklassifisert fra kommunal til privat
drift.

6. Utvelgelsen skal baseres pa objektive kriterier og ROS-analyser, med mal om iverksettelse fra
1. januar 2027.

Vedlegg:
Hgringsutkast-Veinorm Lyngen kommune



